Absender:
i . 22-19222-03
SPD-Fraktion im Rat der Stadt / Antrag (ffentlich)

Fraktion Biindnis 90 - DIE GRUNEN im
Rat der Stadt

Betreff:

Neufassung der Gebuhrenordnung fir das Parken auf
gebihrenpflichtigen Parkplatzen in der Stadt Braunschweig
(ParkGO) - Anderungsantrag

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 19.12.2022

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 20.12.2022 o]

Beschlussvorschlag:

1. Die Umsetzung des Beschlusses 22-19665 ,Ausweitung des gebuhrenpflichtigen Parkens
innerhalb der Okerumflut (Zone 1)* erfolgt erst ab dem 1. Mai 2023 — abschnittsweise, wie in
der Ursprungsvorlage beschrieben. Bis dahin bleibt der Status quo erhalten, um
Umstellungs- und Umgewohnungsprozessen die notwendige Zeit einzuraumen.

2. Mit Einfiihrung des gebiihrenpflichtigen Parkens ist eine Uberwachung der
Parkregelungen und eine Ahndung von Verstdlien unbedingt erforderlich. Die Verwaltung
wird gebeten, vorab die betroffenen Personen auf geeignete Weise (iber die Anderung der
Parkregelungen zu informieren.

3. Die Verwaltung wird gebeten, eine Uberarbeitung der Parkgebiihrenordnung im Rahmen
des Mobilitatsentwicklungsplans (MEP) zu prifen, die das (veranderte) Verhalten
unterschiedlicher Nutzer*innengruppen (z. B. Anwohner, Handwerker, Lieferdienste,
Pflegedienste, Besucher*innen/Gaste) differenziert berticksichtigt.

4. Die Verwaltung wird gebeten, in Gesprachen mit den Betreibern der Parkhauser und
Tiefgaragen zu klaren, inwieweit das Angebot an Dauerparkplatzen in diesen Parkbauten
verbessert werden kann, um den 6ffentlichen Stralenraum zu entlasten.

5. Die Verwaltung wird gebeten zu prifen, wie eine Attraktivierung des sog. ,Handyparkens*
(digitales Parken) erreicht werden kann.

6. Die Verwaltung wird auch gebeten, die Erfahrungen mit den neuen Parkregelungen
dahingehend auszuwerten, welche Auswirkungen sich auf Bereiche aufierhalb der
Okerumflut ergeben. Daraus abgeleitet oder aufgrund bereits bestehenden Parkdrucks ist
eine Ausweitung des Parkraummanagements auf Bereiche aul3erhalb der Okerumflut zu
prufen (vgl. 4./5. Schritt des 1997 beschlossenen Parkraumbewirtschaftungskonzepts).

Sachverhalt:

Bereits im Mai 1990 hatte der Rat sich mit einer Umstellung des innerstadtischen Parkens
befasst. In der beigefiigten Beschlussvorlage aus dem Jahr 1995 beschreibt die Verwaltung
zutreffend die damalige innerstadtische Parksituation: ,Die heutige Situation im ruhenden
Verkehr der Innenstadt Braunschweigs ist durch den einfachen Grundsatz »Wer zuerst
kommt, parkt (zuerst)« gepragt. Der Bestand an unbewirtschaftetem Parkraum ist mit 2.150
offentlichen Parkstanden absolut wie auch im Vergleich mit vergleichbaren Stadten sehr
grof3. Diese im &ffentlichen Strallenraum befindlichen, weder zeitlich beschrankten, noch mit
einer Parkgebuhr belegten Parkstande werden in der Regel in den Morgenstunden von




Berufstatigen oder Auszubildenden fur eine Zeitdauer von 8 bis 10 Stunden belegt und
stehen somit dann flr andere Nutzer nicht mehr zur Verfligung. Auf diese Weise wird das
Parkraumangebot z. B. flir einen mit dem Auto aus der Region anreisenden Kunden der
Braunschweiger Innenstadt oder auch Geschéaftsmann/frau stark eingeschrankt.”

Der Rat beschloss daher im Marz 1997 das beigefligte Parkraumbewirtschaftungskonzept
fur die Innenstadt innerhalb der Okerumflut. Zunachst sollten nur die Schritte 1 bis 3 der
vorgeschlagenen MaRnahmen umgesetzt werden. Dieser Beschluss von 1997 umfasste
auch bereits die Anfang November 2022 (erneut) mit Vorlage 22-19665 beschlossene
Ausweitung des gebuhrenpflichtigen Parkens innerhalb der Okerumflut (Vorlage 22-19665).

Zu1:

In der Vorlage 22-19665 schreibt die Verwaltung, dass die Ausweitung der
Parkraumbewirtschaftung gestaffelt vorgenommen werden soll, damit der sich daraus
ergebende personelle Mehraufwand im Bereich der Uberwachung und Vollstreckung
sukzessive aufgebaut werden kann. Die Aufstellung der ersten 40 Parkscheinautomaten
werde in Abhangigkeit von der Witterung rund zwei Monate dauern und voraussichtlich bis
Ende des |. Quartals dauern. Die Anregung aus dem CDU/FDP-Antrag, den Betroffenen Zeit
fur die Umstellung und Umgewdhnung einzurdumen, wird insofern aufgegriffen, als erst im
Mai 2023 mit der Parkgebuhrenerhebung im ersten Abschnitt begonnen werden soll. Die
weiteren Parkscheinautomaten werden in den anderen Abschnitten laut Verwaltungsvorlage
ohnehin erst frihestens im Herbst 2023 in Betrieb genommen. Damit dirfte den Betroffenen
ausreichend Zeit fir eine Umstellung und Umgewohnung zur Verfiigung stehen.

Zu 2:

Die Verwaltung soll die betroffenen Personen durch geeignete MaRnahmen tber die
Anderungen der Parkregelungen umfassend informieren. Gezielter als mit reinen
Informationsveranstaltungen erreicht man die Betroffenen in den weit auseinander liegenden
Strallenzigen des Ausweitungsbereichs durch Faltblatter, die an parkenden Autos im
Ausweitungsgebiet angebracht werden.

Zu 3:

Wenn in der Vergangenheit Anderungen an den Parkregelungen vorgenommen wurden,
waren in der Regel auch Nachsteuerungen erforderlich. Zum Beispiel wurden nach
Einflhrung des Parkraummanagements rund um die Stadthalle erst im Nachhinein auf
Drangen der Anwohner Parkscheinautomaten aufgestellt, die auch Besucherparken (bis zu
24 Stunden) ermoglichen. Insofern sollten die Erfahrungen mit der neuen Parkregelung
einflieRen in eine Prufung von zonengestaffelten oder nutzerorientierten unterschiedlichen
Parkdauern, wie es sie auch in anderen Stadten (z. B. Hannover) gibt und im
Parkraumbewirtschaftungskonzept von 1997 auch vorgeschlagen wurde.

Zu 4.

Wie der Mitteilung der Verwaltung 22-19222-01 zu entnehmen ist, gibt es bereits
Gesprachstermine mit den Betreibern der stadtischen Tiefgaragen, um das Angebot flr
Pendlerinnen und Pendler zur Nutzung der Tiefgaragen attraktiver zu gestalten. Denkbar ist,
die Anzahl der Dauerparkplatze auszuweiten und die Offnungszeiten zu verlangern. Auch
Gesprache mit den Betreibern der Parkhauser, die nicht im stadtischen Eigentum liegen,
seien bereits geplant. Der Graphik zur Gesamtauslastung der Parkhauser in der Mitteilung
22-19222-01 ist zu entnehmen, dass noch genltgend Kapazitaten vorhanden sind, weitere
Dauerparker — auch zu attraktiven Konditionen — aufzunehmen. Dieses wiirde sehr zu einer
Entlastung des Parkens an den 6ffentlichen Stralen beitragen.

Zu 5:

Das sog. Handyparken ermdglicht es, die Parkgebiihren mit dem Handy zu bezahlen. Auf
der stadtischen Website gibt es weitere Erlauterungen: ,Auf allen 6ffentlichen Parkflachen
mit Parkscheinpflicht besteht die Méglichkeit, tber PayByPhone den Parkschein komfortabel
per Handy zu bezahlen und zu verlangern. Der digitale Parkschein wird direkt nach der
Buchung an die Verkehrsuberwachung Ubermittelt. Mittels elektronischer



Kennzeichenabfrage kann die Verkehrstiberwachung vor Ort die digitalen Tickets einsehen.
PayByPhone ist eine kostenlose App, die dem Nutzer aullerdem mittels GPS den
nachstgelegenen Parkplatz anzeigt. Die Parkgebuhr wird einfach mit nur zwei ,Klicks®
bezahlt. Auch eine einfache SMS-Funktion zum Ldsen eines Parktickets steht zur Verfigung.
Hierzu sind genaue Anwendungshinweise mit der entsprechenden Kurzwahlnummer auf den
Parkscheinautomaten zu finden. Die PayByPhone-App kann kostenlos im App Store und
Google Play Store herunterladen werden und ist auch ohne vorherige Registrierung direkt
einsetzbar.“ — Aus stadtischer Sicht ist besonders attraktiv, dass beim Handyparken das
Handling von Kleingeld entfallt. Fir die Nutzer*innen fallen jedoch zuséatzliche Gebuhren fir
den Dienstleister an, in der Regel 10 Prozent der jeweiligen Parkgebuhr. In einigen
Kommunen (z. B. Aachen, Erlangen, Magdeburg, Saarbriicken, Sulzbach-Rosenberg) fallt
jedoch keine zusatzliche Gebuhr an. Vielleicht kbnnen die Erfahrungen aus diesen
Kommunen mit einflieBen in einen Vorschlag der Verwaltung, das Handyparken in
Braunschweig attraktiver zu gestalten.

Zu 6:

Eine flachendeckende Geblihrenerhebung fur das Parken in der Innenstadt wird
voraussichtlich dazu flhren, dass der Parkdruck auf Stral’en aulRerhalb der Okerumflut
zunehmen wird. Das wird schon im Parkraumbewirtschaftungskonzept von 1997
angenommen und auch in den Anderungsantrdgen von CDU/FDP und BIBS aufgegriffen.
Die Bereiche aulerhalb der Okerumflut sind vielfach bereits einem hohen Parkdruck
ausgesetzt. Insofern sollte die Verwaltung unter Einbeziehung der betroffenen Stadtbezirke
frihzeitig die Stralenziige zwischen Okerumflut und wilhelminischem Ring in die
Uberlegungen zum Parkraummanagement mit einbeziehen.

Abschlussbemerkung:

Es wird erwartet, dass die angesprochenen Themen ebenso wie das Thema Park & Ride im
Rahmen der Umsetzung von MalRnahmen aus dem MEP mit behandelt werden. Die
Einfuhrung des Deutschlandtickets (,49-Euro-Ticket®) im Laufe des Jahres 2023 wird
voraussichtlich zu einer spurbaren Veranderung im Mobilitatsverhalten der Bevolkerung
fuhren. Aufgrund des grol3en Erfolgs des 9-Euro-Tickets und der klimafreundlichen Wirkung
durch die vermehrte Nutzung des OPNV soll das Deutschlandticket als dauerhaftes
Zeitkartenangebot in Kooperation von Bund und Landern im Rahmen des dritten
Entlastungspakets des Bundes eingeflihrt werden. Das Deutschlandticket vereinfacht dabei
als ,Flatrate flr den Regionalverkehr” die Nahverkehrstarife, da es Reisen Uber Landes- und
Tarifgrenzen ermoglicht. Es ist somit zusammen mit der Parkraumbewirtschaftung ein
starkes Argument, vom Auto auf ein klimafreundliches Verkehrsmittel umzusteigen.
Anpassungen und Weiterentwicklungen des Parkraumkonzepts, die neben den
bewirtschafteten Parkflachen auch Systemfragen (digitales Bezahlen, Uberwachung usw.)
und die Parkgebuhren im Blick haben, gehoéren insofern auch zukiinftig zu den laufenden
Aufgaben der Verwaltung.

Der vorliegende Antrag greift die Punkte aus den Anderungsantragen 22-19930 der FDP, 22-
19995 der BIBS und 22-19222-02 von CDU/FDP auf.

Anlage:
Parkraumbewirtschaftungskonzept Braunschweig von 1997
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Uberschrift, BeschiuBvorschlag (UNverdndert)

Parkraumbewirtschaftungskonzept Braunschweig

1. Das Parkraumbewirtschaftungskonzept fur die Innenstadt Braunschweig innerhalb der Okerumflut
wird beschlossen. : ’

2. Die Schritte 1 bis 3 der vorgeschlagenen MaRnahmen werden, wie in Kapitel 6 ausflhrlich darge-
stellt, umgesetzt.

f‘:f
57

Sachverhalt, Begriindung ggf. Anhtrungsergebnis, finanzielle Auswirkungen s. nichste Seite
10.101-11/85
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1. AnlaR®
Die Verwaltung hat im November 1995 den Gremien eine umfangreiche BeschiuRvorlage

Parkraumbewirtschaftungskonzept Braunschweig zur Beschiufifassung vorgelegt. Die grofie Be-
deutung des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes fur die Innenstadt und Gesamtstadt Braun-
'schweig machte umfangreiche Beratungen in den Gremien erforderiich. Die Verwaltung hat als
Reaktion auf aufgeworfene Fragen eine 1. Erganzungsvoriage erarbeitet und das Parkraumbewirt-"
schaftungskonzept in dieser Fassung erneut den Gremien vorgelegt.

Der Stadtbezirksrat 120 (6stliches Ringgebiet) hat dem Parkraumbewirtschaftungskonzept in der
Fassung der 1. Ergénzungsvorlage zugestimmt. In den Ubrigen beteiligten Gremien konnten die
Beratungen bis jetzt nicht zu einem fir die Verwaltung erkennbaren Ergebnis gebracht werden.
Aus diesem Grunde hélt es die Verwaltung fir angezeigt, das Parkraumbewirtschaftungskonzept
an zwischenzeitlich eingetretene Anderungen der gesetzlichen Rahmenbedingungen anzupassen
und in dieser Form emeut zur Beratung in die Gremien einzubringen. .

Unabh#ngig davon haben Beratungen zur Platzgestaltung Wolimarkt/Alte Waage im Stadtbezirks- -
rat Innenstadt am 04.12.1996 gezeigt, da in den Gremien der Wunsch besteht, das Parkraum-
bewirtschaftungskonzept nun erneut zu beraten. Diesem Wunsch kommt die Verwaltung nunmehr

nach. P

2. Verénderfe gesetzliche Rahmenbedingungen ’
Seit dem 01.11.1996 gilt ein neues Ladenschluflgesetz, das den Rahmen fir die zuléssigen Off-  (

nungszeiten ausgedehnt hat. Danach ist es in Zukunft méglich,

montags bis freitags zwischen 6.00 Uhr und 20.00 Uhr,

an normalen Samstagen zwischen 6.00 Uhr und 16.00 Uhr und

an Samstagen in der Weihnachtszeit zwischen 6.00 Uhr und 18.00 Uhr Einzelhandel zu betreiben.

Diese Regelung ist nach mehreren Jahrzehnten der. alten Regelung relativ neu und es ist weder fir
die Verwaltung noch fir den Einzelhandelsverband oder die IHK derzeit absehbar, in welchem
Umfang die erweiterten Rahmenbedingungen des neuen LadenschluRgesetzes vom Braunschwei-
ger Einzelhandel in Zukunft genutzt werden. Derzeit mégliche Beobachtungen spiegein die beson-
deren Bedingungen der Vorweihnachtszeit im Einzelhandel wider, deren Ubertragung auf die rest-
liche Zeit des Jahres zumindest nach derzeitigem Erkenntnisstand fragwiirdig ist. Die Verwaltung
hat daher die Absicht, gemeinsam mit der IHK Art und Umfang der Nutzung des vergréRerten
Rahmens im |. Quartal 1997 intensiv zu beobachten.

Da es wesentliches Ziel des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes Braunschweig ist, neben der
Nutzergruppe der Anwohner in ausreichendem Mafe Parkraum fir die bedeutende Nutzergruppe {
der Kunden und Besucher in attraktiver Lage zur Verflgung stellen zu kénnen, ist es sinnvoll, auch
den Kunden und Besuchern, die nach neuer gesetzlicher Regelung in der Zeit zwischen 18.30 Uhr
und 20.00 Uhr Parkraumbedarf im &ffentlichen Raum haben, einen adéquaten Parkplatz zur Ver-
fugung zu stellen. Sollte sich nach den Beobachtungen der IHK und der Verwaltung zeigen, daR
der Braunschweiger Einzelhandel in liberwiegendem Umfang den Rahmen ausschépft, so

empfiehit die Verwaltung, die Bewirtschaftungszeiten entsprechend anzupassen. Es ist beabsich-
tigt, diese Anpassung nach dem Vorliegen ausreichender Informationen ggf. im Rahmen des

3. Realisierungsschrittes vorzunehmsn.

Mit dieser inhaitlichen Ergénzung empfiehit die Verwaltung, dem Parkraumbewirtschaftungskonzept
(BeschiuRempfehlung unveréndert) zuzustimmen. '

V.

enicke



Amt 61 ‘ 11.02.1997

Parkraumbewirtschaftungskonzept Braunschweig

Eeratungsergebnisse der Stadtbezirksrite:

Die Verwaltung hat die Vorlage Parkraumbewirtschaftungskonzept vom 23.10.1995 , die 1. Ergan~
zungsvoriage vom 08.01.1996 sowie die 2. Ergénzungsvoriage vom 16.12.1996 in folgende Stadtbe-
Zirksrate zur Beratung eingebracht:

(Die in der 2. Erganzungsvorlage genannten Sitzungstermine haben sich teilweise veréndert.

Die Beratung im Umweltausschu® erfolgt am 12.02.1 997.)

Stadtbezirksrat 320 - westliches Ringgebiet zur Sitzung am 21.01.1997
Eeratungsergebnis:
Cer Stadtbezirksrat hat die Vorlage zur Kenntnis genommen.

rotokollinotiz:
.Die Verwaltung der Stadt Braunschweig wird gebeten, um den zu erwartenden Parkdruck im westli-
chen Ringgebiet zu vermindem, die in Planung befindlichen P + R-Plitze Werksteig, Varrentrappstra-
Re und Hildesheimer StraRe-Nord vor der Einflhrung der Stufen 2 und 3 des Parkraumbewirtschaf-
tungskonzeptes einzurichten.*

Stadtbezirksrat 222 - Viewegs Garten - Bebelhof zur Sitzung am 22.01.1997
Beratungsergebnis: »
Der Stadtbezirksrat hat die Vorlage beschlossen.

Protokolinotiz:

.1. Die Verwaltung wird gebeten, im Rahmen der Einfithrung des Parkraumbewirtschaftungskonzep-
tes die Auswirkungen desselben durch Verkehrszahlungen und Befragung der betroffenen Bdrger
begleitend zu erfassen. :

2. Die Verwaltung wird gebeten, da durch die Einfihrung der 1. Stufe des Parkraumbewirtschaftungs-
konzeptes eine stark erhéhte Verkehrsbelastung der an den Okerumflutgraben angrenzenden Gebie-
te zu erwarten ist, eine mdglichst zeitgleiche Einfihrung der 2. Stufe ins Auge zu fassen.*

Stadtbezirksrat 221 - Innenstadt zur Sitzung am 28.01.1997
Beratungsergebnis:
Der Stadtbezirksrat hat die Vorlage beschlossen.

Stadtbezirksrat 421 - Nordstadt zur Sitzung am 06.02.1997
Eeratungsergebnis:
Der Stadtbezirksrat hat die Vorlage abgelehnt.

Amt 61 18.02.1997

Beratungsergebnisse in Ausschuﬁsitzungen:

Der UmweltausschuR und der WirtschaftsausschuB haben die Vorlage ohne BeschiuR
passieren lassen.

i
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VORLAGE
Sitzung Beschlufivorschlag
nicht ] ange-
Beratungsfolge Tag Offent- | 6ffent- | nom- | abge- | gedin-
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D Stadtbezirksrat 221 - Innenstadt - 23.01.1996 X

D Stadtbezirksrat 120 - Ostliches Ringgebiet - 24.01.1986 X

D Stadtbezirksrat 222 - Viewegs Garten Bebelhof - 31.01.1996 X

D Stadtbezirksrat 421 - Nordstadt - 01.02.1996 X

D Stadtbezirksrat 320 - Westliches Ringgebiet - 13.02.1996 X

D Planungsausschull A 14.02.1996 X

D Wirtschaftsausschul 16.02.1996 X

D Ausschuf fiir Frauen- und Familienfragen 07.03.1996 X

[ Umwettausschug 07.03.1996 X

D Verwaltungsausschufl 19.03.1996 X

D % Vom Rat angen.

Rat 23.04.1996 Ausgef/Amt 15
Beteiligte Amter Beteiligung des Anhérungsrecht Vorlage erfolgt aufgrund
Rechnungspr.-Amtes des StBezR. Vorschl./Anreg. d. StBezR.
nein D ja D nein ja nein [:] ja, Nr.

Uberschrift, Beschiufivorschlag

Parkraumbewirtschaftungskonzept Braunschweig

.1. Das Parkraumbewirtschaftungskonzept fur die !nnenstadt Braunschweig innerhalb der
Okerumfiut wird beschlossen.

2. Die Schritte 1 bis 3 der vorgeschlagenen Maftnahmen werden wie in Kapitel 6 ausfuhrlich
dargestellt umgesetzt.”

Sachverhalt, Begrindung ggf. Anhdrungsergebnis, finanzielle Auswirkungen s. nachste Seite
10.101-09/84



Die Verwaltung hat in der BeschluRvorlage zum Parkraumbewirtschaftungskonzept
Braunschweig vom 23.10.1995 ausflhriich dargestelit, dai aufgrund der Bedeutung des
Parkraumbewirtschaftungskonzeptes fiir die Stadt Braunschweig ein schrittweises Reali-
sieren des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes zur Erreichung der damit angestrebten
Ziele von grofRer Wichtigkeit ist. ‘

Daher hat die Verwaltung von den insgesamt dargestellten 6 Realisierungsschritten zu-
néchst 3 Schritte zur Realisierung vorgeschiagen, um danach die Erfahrungen mit der
Parkraumbewirtschaftung zusammentragen zu kénnen, eine erneute Anhdrung wichtiger
Institutionen und Verbande durchzuflihren und die Ergebnisse aller dieser Recherchen
den Gremien in Form einer zweiten BeschiuBempfehlung zu weiteren Realisierungsschrit-
ten vorzulegen.

Die Verwaltung hat in der Beschluf3voriage vom 23.10.1995 die MaRnahmen dargestelit,
die im Rahmen der Schritte 1 bis 3 zur Realisierung vorgeschiagen werden. Diese Mai-
nahmen betreffen ausschliellich den Bereich innerhalb der Okerumflut. Um diesen Sach-

verhalt, an dem sich nichts ge&ndert hat, noch klarer darzustellen, hat die Verwaltung den
Punkt 1 des Beschlulvorschlages um den Zusatz innerhalb der Okerurnflut' ergénzt.

V.

[/{' ) ~}V ¢ (a’e \/Q/\.M/ M S e T

Or. Bec:f(mann
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Ausgef./Amt 15

[TBeteiligte Amier
) 12,720, 23, 31, 32, 37,
( 40, 41 45,754, 66, 80

Beteiligung des
Rechnungspr.-Amtes

nein Dia

Anhdrungsrecht Vorlage erfoigt avigrund
des StBezR. Varschl./Anreg. d. StBezR.
[ Joein [X]ie [hein [ ] io, .

Ubnrschrill, Beschiulvorschlag

Parkraumbewirtschaftungskonzept Braunschweig

" 1. Das Parkraumbewirtschaftungskonzept fir die Innenstadt
Braunschweig wird beschlossen.

2. Die Bchritte 1 bis 3 der vorgeschlagenen Maflinahmen werden,
wie in Kapitel 6 ausfihrlich dargestellt, umgesetzt . "

Sachverhall, Begrindung ggl. AnhGrungsergebnis, linanzielle Auswitkungen s nichste Seile

10,101-09/84
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Anlage 3 Bezirkseinteilung farkrazambewirf&c;haﬂungskonzepr
Anlage 4 Stellungnahmen im Rahmen der Anhdrung

Alle Textpassagen in Schrdgdruck gehen auf die Stellungnahmen der Institutionen und
Verbiéinde im Rahmen der Anh6rung zum Parkraumbewirtschaftungskonzept zuriick.

. Realisierung des Parkraumbewmschaftungskonzeptesmnd zu erwartende Ausw:r—



Mit Beschluff vom 15.05.1990 hatte der Rat einen Antrag, mit dem die Verwaltung beauf--
tragt werden sollte, ein Konzept zur Verkehrsentlastung der Braunschweiger Innenstadt zu -
erstellen, an die Ausschiisse verwiesen.

Als kommunale Losungsstrategien gegen die Auswirkungen des motorisierten Individual-
verkehrs wurden in'dem Antrag Parkraumbewirtschaftungskonzepte, verbunden mit einer -
konsequenten Forderung des OPNV und einem angemessen P + R-Konzept, genannt. -~
Dieser Beschluf ist als Anlage 1 enthalten.

Am 03.09.1991 hat der Rat die Vergabe zur Erarbeitung eines Parkraumbewirtschaftungs-
konzeptes fiir die Innenstadt Braunschweig an das Planungsbiire Retzko + Topp, Darm-
stadt, beschlossen. Der VergabebeschluB ist als Anlage 2 enthalten.

In den folgenden Jahren hat das Planungsbiiro das nunmehr vorliegende Parkraumbewirt-
schaftungskonzept Braunschweig erarbeitet. ‘

Die Verwaltung legt das Parkraumbewirtschaftungskonzept Braunschweig den Gremien
nunmehr zur Beratung vor und empfiehlt, die Umsetzung der vorgeschlagenen Mafinahmen
zu beschliefBen. '

tige Situation i en Verkehr

Die heutige Situation im ruhenden Verkehr der Innenstadt Braunschweig ist durch den ein-
fachen Grundsatz “ Wer zuerst kommt, parkt (zuerst) “ geprigt. Der Bestand an unbewirtschaf-
tetem Parkraum ist mit 2150 &ffentlichen Parkstéinden absolut wie auch im Vergleich mit ver-
gleichbaren Stidten sehr grof. Diese im 6ffentlichen StraBenraum befindlichen, weder zeitlich
beschrinkten, noch mit einer Parkgebiihr belegten Parkstinde werden in der Regel in den Mor-
genstunden von Berufstitigen oder Auszubildenden fiir eine Zeitdauer von 8 - 10 Stunden
belegt und stehen somit dann fiir andere Nutzer nicht mehr zur Verfiigung. Auf diese Weise
wird das Parkraumangebot z. B. flir einen mit dem Auto aus der Region anreisenden Kunden
der Braunschweiger Innenstadt oder auch Geschéftsmann/frau stark eingeschrénkt.

Auch die Anwohner der Innenstadt sehen sich mit der Situation konfrontiert, dafl thnen nicht
ausreichend Parkmoglichkeiten zur Verfiigung stehen, da sie mit dauerparkenden Beschiftigten
und Innenstadtbesuchem um Parkméglichkeiten konkurrieren. Als weiteres Beispiel ist noch
das Problem des Lieferverkehrs anzufiihren, der sich mit fehlgenutzten Lieferzonen konfron-
tiert sieht, was zu sehr unbefriedigenden behindernden Situationen gleichermaflen fiir den
Lieferverkehr wie auch fiir den flielenden Verkehr fiihrt.

Die sonstigen Begleiterscheinungen des Parkens in der Stadt wie Beeintrdchtigung der Aufent-
halts- und Erlebnisfunktion der Innenstadt, zahlreiche, vermeidbare Behinderungen der Innen-
stadtnutzer durch Falschparker und Beeintrichtigungen der Gestaltqualitdten in empfindlichen
Bereichen der Innenstadt sind hinreichend bekannt.
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Folgerichtig wird daher aus unterschiedlichen Blickwinkeln die Situation des ruhenden Ver-
kehrs in der Innenstadt Braunschweigs von Anwohnern, Kunden und Besuchern, Beschﬁft1°~
ten, Vertretern des Einzelhandels und der IHK, von FuBgingem, Radfahremn, Nutzern des
OPNV und Autofahrern, um einige zu benennen, beklagt.

Dieses sind gute Griinde, die Situation im ruhenden Verkehr der Innenstadt Braunschweigs
zusdtzlich zu eher anschaulichen Erkenntnissen umfassend zu analysieren und zu verbessern.
Unter Innenstadt wird hier der Bereich innerhalb der Okerumflut verstanden.

Das Parkraumangebot innerhalb der Okerumflut (Anzahl und Bewirtschaftung der Stellplt-
ze) wurde detailliert erfaBt und dargestellt.

Parkraumangebot Innenstadt Stand 1991

Parkstandari und Parkstandivp 1Bezitk 1 [Bozirk 2 [Bezirk 3 |Bezirk 4 1Bezik 5 [Bezirk 6 |Bezitk 7 |Bezirk % [Bazik 8 |Summe

gebOhven-  [Parkstinde in Parkbaulen 0 of 0 1594 532 0 1840 Bl 1014 4880
plichlige  [Parkstinde mil Parkschalnavtomaten 167 o o o i 0 0 [ "o 167
Parkstdnds [Patksifindg mit Panashi/-schein {0 5h - th)] Fidd 18] 0 260 -84 13 210 108 43 BO3
Summe 237 15) 0f 1854 516 13 1750 108] 1057 5650
i 1551 ao] 150 101 89/ 45 113 37] 23] 588
ss! 208 12 165 165 69 108 130 222] 101
878 61 185 127 80 414 77 159 163 2150
25 79 20 74 8 3 27 13 100 347

1114 378 232 457 322 531f 326 220 514 4104}
Parkraum  [ffontliche Parkslande insgesamt 1351 393 zsz‘ 2321 938 544 2076{ 3281 1571 9754
insgesamt  |private Steliplstze 1055 964 393] 1831 828 2771 1053 188] 839 7204
Summe 2406 1357 625 3952|1768 821l 31271 4s4  2410] 16858

Das gesamte innerstddtische Parkraumangebot umfafit 16 958 Parkstinde;

davon sind 7 204 Parkstinde (42,5 %) private Stellplitze;

4 680 Parkstdnde (27,6 %) befinden sich in Parkhiusern und Tiefgaragen;

5 650 offentliche Parksténde sind gebiihrenpflichtig (58 % -aller ffentlichen Parksténde);

* auf2 150 6ffentlichen Parkstinden ist das Parken zeitlich unbegrenzt und kostenlos erlaubt
(22 % aller 6ffentlichen Parkstinde).

» auf 4104 offentlichen Parkstdnden werden keine Gebiihren erhoben

Die Parkraumnachfrage wurde durch umfangreiche Erhebungen im &éffentlichen StraBenraum
ermittelt. Von besonderer Bedeutung ist in diesem Zusammenhang, daf eine Erhebungsme-

thodik gewdhit wurde, die eine Zuordnung der abgestellten Fahrzeuge zu Nutzergruppen zu-
14Bt. Hieraus wurde dann zusétzlich ein EDV-gestiitztes Rechenmodell erarbeitet und an den
erhobenen Erkenntnissen geeicht. Als Fazit 146t sich folgendes feststellen:

* Das gesamte innerstidtische Parkraumangebot ist vormittags (10.30 - 11.00 Uhr) zu knapp
78 % ausgelastet, nachmittags zu knapp 70 %

e Der tffentliche Straflenraum ist vormittags um ca. 4 % iiberbelegt (Falschparker).

» Es bestehen erhebliche Reserven an privatem Parkraumangebot,

e In den 6ffentlichen Tiefgaragen und Parkhdusern bestehen zum Teil erhebliche Reserven.



3. Ziele des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes

Bei der Erarbeitung der Ziele des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes steht aus den oben
angefithrten Griinden eine Betrachtungsweise im Vordergrund, die die verschiedenen Interes-
senlagen abgewogen beriicksichtigt.

Es werden die drei Nutzergruppen

e Anwohner ,

e Kunden und Besucher (einschl. Liefer-, Andienungs- und Serviceverkehre)

e Beschiftigte, Auszubildende und Schiiler

unterschieden, damit fiir méglichst viele innenstadtrelevante Nutzungen eine Verbesserung im
ruhenden Verkehr erzielt werden kann.

Die Ziele des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes Braunschweig stehen unter den folgenden
Leitzielen fir die Innenstadtentwicklung

e Stirkung der Wirtschaftskraft der Innenstadt und Férderung der Stadtentwicklung

» Stirkung der Innenstadt als Kommunikations- und Erlebnisort durch Verbesserung der
Aufenthaltsqualitéiten in der Innenstadt

e Verbesserung und Erhaltung der Wohn- und Lebensqualitit in der Innenstadt.

Auch die Ergebnisse der Analyse liefern erste Hinweise auf Ziele, die ein Parkraumbewirt-
schaftungskonzept erreichen sollte:

* Es ist festzustellen, daf} es in der Innenstadt Braunschweig ein Gesamtparkraumangebot
gibt, das wihrend der Spitzenstunden zu 70 - 78 % ausgelastet ist, wobei der 6ffentliche
- Straflenraum vollsténdig iiberparkt wird, wahrend die 6ffentlichen Parkbauten und-der-priva-
te Parkraum zu erheblichen Teilen nicht ausgelastet sind. Hier zu einer ausgleichenden
Auslastung zu kommen, ist ein wesentliches Ziel des Parkraumkonzeptes.

Auf dieser Grundlage entwickelt das Planungsbiiro Strategien, die zu einer effektiveren Aus-
nutzung des vorhandenen Parkraums fithren sollen, die die Interessen der Wirtschaft beriick-
sichtigen und gleichzeitig den Anspriichen an Stadtgestaltung sowie Aufenthalts-, Wohn- und
Lebensqualitiiten in der Innenstadt geniigen sollen. Im Rahmen dieser Strategien untersucht das
Planungsbiiro-drei-Szenarien mit jeweils unterschiedlichen Konzepten der Verkehrsorganisati-
on und bewertet die Auswirkungen im Hinblick auf die Ziele. - :

ario 1

Im Rahmen dieses Szenarios soll untersucht werden, welche Auswirkung eine uneingeschrink-
te Deckung der gesamten Parkraumnachfrage aller Nutzergruppen in der Innenstadt hitte. -

Verlagerungsmoglichkeiten auf andere Verkehrsmittel, Park + Ride u. 4., sollen zundchst nicht |
angestrebt bzw. unterstellt werden.



Szenario 2

Im Rahmen dieses Szenarios soll davon ausgegangen werden, dafl wie im Szenario 1 der An-
wohnerparkbedarf und der Parkbedarf der Nutzergruppe Kunden und Besucher zu 100 % ge-
deckt wird (ohne Ausschdpfung von Verlagerungsméglichkeiten). Der Nutzergruppe der Be-
schiiftigten soll, anders als im Szenario 1, Parkraum nur noch auf privaten Flachen und in 6f-
fentlichen Parkbauten zur Verfligung gestellt werden.

Szenario 3

In diesem Szenario soll davon ausgegangen-werden,-daf}.der Anwohnerparkbedarf wie in-Szen-
ario 1 und 2 jederzeit zu 100 % gedeckt wird. Beschiftigten soll, wie im Szenario 2, nur noch
Parkraum auf privaten Flachen oder in 6ffentlichen Parkbauten angeboten werden; und fiir die-
Nutzergruppe der Kunden und Besucher sollen durch umfangreiche flankierende MaBinahmen
(siehe Seiten 9 und 14) Anreize geschaffen werden, in verstirktem MaBe den 6ffentlichen
Personennahverkehr und nichtmotorisierte Verkehrsmittel zu nutzen ("Umweltverbund™).

Aufgrund der Bedeutung der Innenstadt fiir die gesamte Stadt Braunschweig und aufgrund der
langfristigen Wirkungen des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes ist es erforderlich, sich auch
mit der erwarteten zukiinftigen Situation im ruhenden Verkehr intensiv zu befassen.

Das Planungsbiiro hat auf Grundlage der umfangreichen Erhebungsergebnisse ein Berech-
nungsmodell entwickelt, das die heutige Situation zuverldssig widerspiegelt. Mit Hilfe dieses
geeichten Berechnungsmodells und der erwarteten Verdnderung der EinfluBgréfien

kiinftige Anzahl der Einwohner

kiinftige Anzahl der Beschiftigten

kiinftige Anzah! der Kunden und Besucher

kiinftiger Motorisierungsgrad

kiinftige Verkehrsmittelwahl "modal split™der jeweiligen Nutzergruppe
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wurde die zukiinftig zu erwartende Parkraumnachfrage jeder einzelnen Nutzergruppe, zu insge-
samt drei Tageszeiten, in den einzelnen Bereichen der Innenstadt ermittelt und dokumentiert,

Diese kiinftige Parkraumnachfrage trifft auf ein verindertes zukiinftiges Parkraumangebot. Im
wesentlichen muB unterstellt werden, daf eine ganze Reihe heute brachliegender, bzw. als
Parkplétze genutzter wertvoller innerstédtischer Baugrundstiicke fiir eine Nutzung vor allem
durch hochwertige Bebauung in Frage kommt und daher als Parkraum entfllt.

Als ein Beispiel sei das stiddtische Grundstiick in der Langen Strafie genannt.
Durch diese Annahme soll nicht die in jedem Einzelfall noch zu treffende Entscheidung vor-
weggenommen werden, sondern lediglich eine auf der "sicheren Seite" liegende Annahme
getroffen werden.
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Im Rahmen der Prognose wird daher zunichst davon ausgegangen, daB sich das Parkrauman-
gebot im Jahre 2010 durch eine Nutzung der erwihnten Flichen von 16 958 auf 16 263 Park-
plétze verringern wird.

Die Ergebnisse der Prognose sind in der nachfolgenden Tabelle anschaulich dargestellt:

Szenarlio 2010
1 2 3
Parkstinde Parkstinde Parkstande

nachts | vormitt. | nachmitt | nachts | vormitt | nachmitt.] nachts | vormitt, | nachmitt

Parkraum- Anwohner 8254 3816 35251  aos4 3816 3635 8254 3816 3835

bedarf der Beschéliate i ago3 3089 2926 2380 2926 2380

Nachfrage- | Kundan und i 5301 6317 5501 6317 3900 4489
gruppe ” Sasucher

gesamt 8254: 14210 13041 8254: 12243 12332 8254: 10681 10604

Anwohner §251! 31581 31581 5261  3188¢ 31531 5061 3158 3156

vorhandene | Baschifigle 3156 3186 3158 3155 3158 3186

private Stall- | Kundan und 701 701 70 701 70 701

~ipldtze " i Besuchar ) .

. aesami 5281% 7013i 7013 5261 7013 7013 5261 7013 7013
Rest-Park- Anwohner 2983 &91 544 2083 6381 B44 2993 £81 544
raumbadar! | Beschiftigte 2001 708 o] 0 ¢ 0
der Nachfra- | Kunden und 4800 5816 4800 5516 3207 3787
gegruppe " | Besucher )

gegamt 2993 7492 868 2993 5491 6160 2983 2898 4331
Rest-Parkraums-
angebot gesamt "™ 5255: 1757 2381 6256 3758 3083 6256 5351 4318

* Der Parkraumbedarf dar jewailigan Nachfragegruppe wird (ber das in Abschnitt 4
entwickaite Barechnungsmodell und unter Zugrundalegung verdndanar Strukturdaten armitisit.

™ 75 % des privaten Stellplatzangzbotes stehan nachts Anwohnern zur Verfigung, 45 % tagsOber
* 45 % das privatan Steliplatzangebotes stehen tagstber Beschatigten zur Verfigung.
10 % des privatan Staliplatzangsbotes stehen tagsdbar Kunden und Basuchern zur Verfigung,

~* Der Rest-Parkraumbedart ergibt sich aus der Differenz zwischen betechnatem Parkraumbedar
"+ und verfigbarem privatan Staliplaizangebot (bezirksweisa Barachnung srfordarlich! private Stali-),
platze decken nur den Bedarl im jewsiligen Bezirk. Sie kompensisren keine Defizite andarer Bezirke.

- Das Rest-Parkraumangabot ergibt sich aus der Diferenz rwischen berechnetem Rest-Paricaumbadart
und dem &tentlich zugdnglichen kinfligen Parkraumangebot Ein positiver Wert bedautst ain ‘
Uberangsbot an Parkraum, ein negativer Wart ein Defizit

Ergédnzende Erlduterung: Das Restparkraumangebot entspricht der Summe der innenstadtweit
zur entsprechenden Tageszeit nicht belegten 6ffentlichen Parkplitze.

Eine wesentliche Erkenntnis kann zusammenfassend festgehaiten werden:
Das zukiinftige gesamte innerstidtische Parkraumangebot ist in jedem der drei Szenarien in der

Lage, mit einem erheblichen Uberangebot an Parkraum die Nachfrage aller Nutzergruppen zu
decken. Diese Feststellung ist an die nachfolgenden Voraussetzungen gebunden:



s Das vorhandene private Parkraumangebot wird, anders als heute, zu jeder Tageszext in ver-
stirktem Mal3e genutzt,

e Es wird davon ausgegangen, daB auch Tiefgaragen und Parkhauser in Zukunft besser ange-
nommen werden.

Um diese Voraussetzungen sicherstellen zu kénnen, sind Mafinahmen eines Parkraumbewirt-
schaftungskonzeptes erforderlich, die nachfolgend dargestellt werden sollen.

a ewi 0 t

Unter Beachtung der Ziele des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes werden auf der Basis der
Erhebungen und der daraus resultierenden Vorschlége des Planungsburos folgende MalBinah-
men vorgeschlagen:

» Es soll eine flichendeckende Bewirtschaftung des &ffentlichen Parkraumangebotes einge-
fiihrt werden, um durch Vorgabe der zuldssigen Parkdauer und Staffelung der Héhe der
Parkgebiihren in der Regel wihrend der Geschiftszeiten eine den Zielen entsprechende
Nutzung des Parkraumangebotes bewirken zu kénnen.

Da sich eines der wichtigsten Ziele des Gesamtkonzeptes auf die Erhaltung der Wirtschafts-
kraft bezieht, sind Parkgebiihren sorgfiltig nach

¢ Lage des Parkstandes und
¢ Parkzweck des Verkehrsteilnehmers

zu gestalten. Dariiber hinaus-sollten bei der Festlegung von Parkgebiihren folgende weitere
Kriterien berticksichtigt werden:

» Léinge des FuBweges vom Parkstand zum Relsezxel (Parkgebuhrenzonen)

¢ Parkkomfort und

» Nutzungsanspriiche anderer Verkehrstex]nehmer (vor allem Radfahrer und Fufigénger im
Stralenraum).

Daraus ergeben sich drei wesentliche Grundsitze:
» Der Preis fir Kurzzeitparken muf} akzeptabel bleiben,
» Straflenrandparken muB teurer sein als das Parken in Parkhdusern und Tiefgaragen,

» Anwohner erhalten Anwohnerparkbevorrechtigungen

Fiir die empfohlene Bewirtschaftung der Parkstinde im 6ffentlichen Bereich werden aus
wirtschaftlichen und gestalterischen Erwégungen Parkscheinautomaten vorgeschlagen.
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¢ Die mit erheblichem finanziellen Aufwand errichteten 6ffentlichen Parkbauten sollen besser
ausgelastet werden. Dieses Ziel soll erreicht werden, indem im Verhdltnis zum Strafienrand-
parken das Parken in dffentlichen Parkbauten preisgiinstiger und zeitlich nicht begrenzt ist,
und indem die Parkbauten durch Mafinahmen wie bessere Beleuchtung und Uberwachung,
Ausweisung von Frauenparkpldtzen elc. fiir die Nutzer noch attraktiver gestaltet werden

o [Fiir Aktivitdten mit grofierem Zeitbedarf (bis hin zu halben oder ganzen Tagen) werden
allen Nutzern vorrangig die dffentlichen Parkbauten angeboten. Ein geringfigig léingerer
Zu- und Abgangsweg erscheint im Vergleich zu Liefer- und Kurzzeitparkvorgdngen hier.
eher vertrethar.

» Der Anwohnerparkbedarf soll in Zukunft zu jeder Tages- und Nachtzeit wohnungsnah auf
privaten Fldchen (soweit verflighar) und im 6ffentlichen Straflenraum gedeckt werden. Der
Parkbedarf der Anwohner wird auf Antrag durch Ausgabe einer Anwohnerparkberechtigung
Je Anwohner und Fahrzeug gesichert. Diese kénnen Anwohner der Innenstadt erhalten, die
dort gemeldet sind und wohnen, ein Krafifahrzeug besitzen und nachweislich nicht iiber pri-
vate Absteliméglichkeiten verfiigen. Die Verwaltungsgegbiihr hierfiihr betréigt
60,00 DM/Jahr. Sofern kein Anwohnerparkplatz frei ist, konnen Anwohner in dem Bezirk,
fiir den ihr Anwohnerparkausweis gilt, auch an Parkuhren ohne Betitigung der Uhr, auf
Parkscheibenpldtzen ohne Betétigung der Parkscheibe sowie an Parkscheinautomaten chne
Lésen eines Parkscheines parken.

* Die Langzeitbarkstﬁnde im tffentlichen Straflenraum werden in Kurzzeitparkstdnde umge-
wandelt, die auf diese Weise der Nutzergruppe der Kunden und Besucher als zusitzliches
Angebot zur Verfligung stehen.

¢ Die Nutzergruppe der Beschiftigten hat in Zukunft in verstirktem Mafe die Moglichkeit,
privaten Parkraum zu nutzen,-da durch die flichendeckende Bewirtschaftung erstmals An-
reize geschaffen-werden, auch private. Stellplatzangebote intensiver zu nutzen. DalB. gerade
dieser private Parkraum erhebliche Reserven aufweist, hat die Analyse deutlich gemacht.

Weiterhin steht der Nutzergruppe der Beschiiftigten (wie auch allen anderen Nutzern, die
Siir ldngere Zeit Parkraum bendtigen) das zeitlich unbeschréinkre Parkraumangebot in den
offentlichen Parkbauten nach wie vor zur Verfligung. Die Beschiftigten aus dem Stadtgebiet
Braunschweig konnen auch auf das OPNV-Angebot in Braunschweig zuriickgreifen, den
Beschiftigen der umliegenden Region stehen das P + R-Angebot am Rand der Stadt und das
OPNV-Angebot in Stadt und Region Braunschweig zur Verfligung.

¢ Es sollen in ausreichendem Mafle Liefer- und Lademdglichkeiten vorgesehen und fiir die
entsprechenden Nutzer auch freigehalten werden, damir vermeidbare Behinderungen fiir den
wichtigen Liefer- und Serviceverkehr in der Innenstadt Braunschweig soweit wie mdglich
reduziert werden kdnnen.

¢ Parallel zur Umsetzung dieses Parkraumbewirtschaftungskonzeptes soll eine weitere Ver-
besserung der Angebots- und Bedienqualitit des OPNV sowie der geplante Ausbau von P +
R-Anlagen, Radverkehrs- und Fulwegeverbindungen zu einer verstirkten Nutzung des
OPNV und nichtmotorisierter Verkehrsmittel fithren. Das derzeitige Angebot an P + R-
Pldtzen betrdgt auf den fiinf vorhandenen Standorten Salzdahlumer Strafle, Lmsolnsxedlung
-Petzvalstrafie; Gansekamp und Thiiringenplatz 650 Parkplitze. . .. . Jo
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Hinzu kommen etwa 3 000 Parkplétze auf dem Messegelznde, die in der Weihnachtszeit be-
nutzt werden kdnnen. Dieses Angebot wird weiter ausgebaut; gem#B Ratsbeschlufl vom
12.05.1992 sind insgesamt 20 Standorte vorgesehen. Insofern ist derzeit und auch mittel- bis
langfristig ein ausreichendes Angebot an P + R-Plitzen vorhanden, wenn die geplanten

P + R-Standorte realisiert werden.

e Der Erfolg jedes Parkraumbewirtschaftungskonzeptes setzt eine wirksame Uberwachung der

Parkregelungen sowie auch die Ahndung von Verstéen voraus.

Gleichzeitig verringern sich die Probleme des Lieferverkehrs, der Anwohner und des OPNV
(durch Freihalten der Lieferstreifen, der Anwohnerparkplétze und der Haltestellen) sowie
die Behinderungen des flieBenden Verkehrs (z. B..durch Halten/Liefern in 2. Reihe).

In einem ersten Schritt sol! die notwendige Uberwachung init dem vorhandenen Personal
“durchgefiihrt werden. Sollte sich nach Vorliegen von Erfahrungen eine Notwendigkeit zu
Verdnderungen ergeben, so wird die Verwaltung diese den Gremien vorschlagen..

. Realisierun

Aufgrund der Bedeutung fiir die gesamte Innenstadt soll das Parkraumbewirtschaftungskonzept
schrittweise umgesetzt werden, um auf diese Weise nach jedem Realisierungsschritt Erfahrun-
gen mit der verdnderten Situation sammeln zu kdnnen und Verbesserungen einbringen zu kén-
nen. Grofler Wert soll hierbei auf die Begleitung der verschiedenen - MafBnahmen durch eine
wirkungsvolle Offentlichkeitsarbeit in Form von Faltblittern, Broschiiren, Pressemitteilungen
und offentlichen Anhtrungen/Diskussionen gelegt werden, damit.nformationen.iiber alle. -
Angebote und Moglichkeiten { Anwohnerparkbevorrechtigungen, P+R;-Angebote des - OPNV
etc.) einem moglichst breiten Kreis in Stadt und Region Braunschweig vermittelt werden kin-
nen. Auf diese Weise kénnen auch Erfahrungen von in unterschiedlicher Weise Betroffenensn
den weiteren Prozef} der Realisierung eingebracht werden.

Um mit den Mafinahmen der Parkraumbewirtschaftung das wichtige Ziel der Erhaltung und
Stirkung der Wirtschafiskraft der Stadt Braunschweig erreichen zu konnen, ist es dariiber
hinaus von entscheidender Bedeutung, daf.durch Rat und Vertreter der Stadt Braunschweig,
die hauptsdchlich betroffenen Institutionen und Verbinde und nicht zuletzt auch in der Presse
die positiven Ziele der Parkraumbewirtschafiung im Interesse der Stadt offensiv vertreten
werden. Es besteht sonst die Gefahr, dafi (wie beispielsweise zundichst in Aachen) der falsche
Eindruck entsteht, die Stadt Braunschweig sei fiir Kunden und Besucher aus Stadt und Region
ayfgrund der Parkraumbewirtschaftung schlechter zu erreichen als vorher.Auch die Stellung-
nahmen weisen auf die hohe Bedeutung der Offentlichkeitsarbeit hin, weshalb die Verwaltung
eine konzertierte Offentlichkeits- und Pressearbeit aller Beteiligten im Interesse aller vor-
schldgt.

Schri

Als erster Schritt innerhalb der Okerumflut soll die Einfiihrung einer Parkgebiihr und die Be-
grenzung der zuldssigen Parkdauer auf maximal drei Stunden (fiir simtliche Parksténde) im
dffentlichen Straflenraum eingefiihrt werden. Die Parkgebithr innerhalb des Cityringes soll 1,50
- DM je angefangene halbe Stunde betragen und in den tibrigen Bereichen innerhalb der

Z
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Okerumflut wie heute einen Betrag von 1,00 DM je angefangene halbe Stunde betragen.
Die Mafinahme ist durch eine entsprechende Offentlichkeitsarbeit zu begleiten. :

Mit diesem ersten Schritt der Realisierung des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes wird fol-
gendes erreicht: : \

Die Wirtschaftskraft der Innenstadt Braunschweig wird gestéirkt, da Kunden und Besuchern an-
ders als heute in attraktiver Lage Kurzzeitparkstinde in ausreichendem MaRe angeboten werden
kénnen.

Die Wohn- und Aufenthaltsqualitit in der Innenstadt wird steigen, da der Parkdruck im
Offentlichen Straflenraum abnehmen wird und die Auslastung der stidtischen Parkbauten zu-
nehmen wird. “

Die Auslastung der vorhandenen P + R-Anlagen wird zunehmen, da fiir die Beschdfiigten, die
Langzeitparkpldtze kostenfrei nutzen mochten, dort entsprechende Moglichkeiten angeboten
werden.

Durch diese Verlagerung von Fahrten der Beschiftigten auf die Verkehrsmittel des Um-
weltverbundes wird auch ein wichtiges Ziel des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes, die Re-
duzierung des moforisierten Individualverkehrs in der Innenstadt, erreicht. Nach Berechnungen
des Planungsbiiros wird der motorisierte Individualverkehr in der morgendlichen Spitzenstunde
um ca. 8§ % zurtickgehen. ‘

Der Parkdruck auf den éffentlichen Strafenraum: wird zuriickgehen, weil durch die flichendek-
kende Parkraumbewirtschaftung Kostenvorteile durch intensivere und effektivere Nutzung. -.
privater Fldchen zu erreichen sind.

- Mit den erwarteten Mehreinnahmen aus der Parkraumbewirtschaftung ergeben sich zusdtzliche
Finanzierungsmoglichkeiten fiir die erforderliche Offentlichkeitsarbeit sowie Jir die parallele
Verbesserung des OPNV und des P+R-Angebotes. '

Der nachstehenden Tabelle konnen die Parkgebithren einiger Innenstédte der Region entnom-
men werden: :

Stadt Hannover Wolfsburg | Gifhorn | Wolfenbiittel | Helmstedt Braunschweig
Parkgebiithren 0,50 bis 0,50 bis 0,50 DM | 0,30 bis 0.50 DM 1,00 bis
(DM/0,5h) 2,00 DM 1,00 DM 0,50 DM 1,50 DM
zuldssige 1,0-2,5 h. 1,0-2,0 h - - 2,0-30h 1,0-3,0 h
Parkdauer :

* Im nationalen Vergleich mit Stédten gleicher Grofenordnung stellt sich die Situation wie

Solgt dar:
Stadt Augsburg | Wiesbaden |Karlsruhe |Bielefeld... |Liibeck Braunschweig
Parkgebiihren | 1,50 DM |1,00DM  [2,00DM [1,00DM |2,00 DM |1.00 DM bis
(DM/0,5h) ‘ 1,50 DM
5635
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2. Schritt

Fiir den Erfolg der unter 1. genannten Mafinahmen ist zunichst eine zeitgleich erfolgende
Uberwachung der Parkregelungen und eine Ahndung von VerstéRen unbedingt-erforderlich. /m
Sinne des Stadtmarketings sollen in den ersten Tagen der flichendeckenden Bewirtschaftung
und Uberwachung zundchst Faltbldtter mit detaillierten Informationen an Falschparker verteilt
und erst danach zu einer konsequenten Ahndung itbergegangen werden.

Der (Jberwachungsaufwand, der zunéchst mit dem vorhandenen Personal abgedeckt werden
soll, kann nach dem Vorliegen erster Erfahrungen aus dem ersten Realisierungsschritt ggf. an
verinderte Rahmenbedingungen angepalt werden. Dariiber hinaus kénnen Erfahrungen mit den
verdnderten Regelungen gesammelt, eventuelle Verlagerungswirkungen beobachtet und im
Einzelfall Verbesserungen durchgefiihrt werden.

3. Schritt

Gegebenenfalls sollen die Handlungsspielrdume, die sich nach den Erfahrungen und Beobach-
rungen moglicherweise durch ein Uberangebot im &ffentlichen Strafenraum ergeben, .genutzt
und der erforderliche Uberwachungsaufwand unmittelbar anschlieBend an das verinderte
Parkverhalten angepalt werden.

4. Schrit

- Einfiihrung der vom Planungsbiiro-vorgeschlagenen Planungsstufe 1 mit den nachstehenden
Parkgebithren, Parkdauerbegrenzungen und Ausnahmeregelungen fiir Anwohner im gesamten
Untersuchungsbereich. Abweichend vom Vorschlag des Planungsbiiros soll jedoch der gesamte
Wallringbereich innerhalb der Okerumflut in die Regelungen fiir die Zwischenzone mit einbe-
zogen werden:

» Kemnzone (Bereich innerhalb des Cityrings) ‘ ——
zuldssige Parkdauer 0,5h im 6ffentlichen Straenraum
Parkgebiihr 2,00 DM/0,5h im &ffentlichen StraBenraum

s Zwischenzone ( Bereich zwischen Cityring und Okerumflut)
zuldssige Parkdauver 1h im &ffentlichen StraBenraum
Parkgebiihr 1,00 DM/0,5h im &ffentlichen StraBenraum

¢ Randzone ( Zwischen Okerumflut und Wilhelminischem Ring)
zuldssige Parkdauer 3h im &ffentlichen StraBenraum
Parkgebiihr 0,50 DM/0,5h im 6ffentlichen Strafenraum

Die Anwohner mit Anwohnerparkberechtigungen smd von den Regelungen wie erldutert je-
weils ausgenommen.

Ergénzend hierzu soll eine Harmonisierung der Parkgebiihren in den stédtischen Parkbauten
vorgenommen werden. Nach Umsetzung dieser Verénderungen kénnen weitere Erfahrungen
mit der ‘Parkraumbewirtschaftung gesammelt und die sich ergebenden Handlungsspielrdume
gef. genutzt werden.

12
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5. Schri

Einfithrung der vom Planungsbiiro vorgeschlagenen Planungsstufe 2 mit den nachstehenden
Parkgebiihren und Parkdauerbegrenzungen. Abweichend vom Vorschlag des Planungsbiiros soll
Jedoch der gesamte Wallringbereich innerhalb der Okerumflut in die Regelungen fiir die Zwi-
schenzone mit einbezogen werden:

e Kernzone (Bereich innerhalb des Cityrings)
zulidssige Parkdauer 0,5h im éffentlichen Straflenraum
Parkgebiihr 2,00 DM/0,5h, bzw. 2,50 DM/0,5h im &ffentlichen StraBenraum

¢ Zwischenzone ( Bereich zwischen Cityring und Okerumflut)
zuldssige Parkdauer 1h im 6ffentlichen StraBenraum
Parkgebiihr 1,50 DM/0,5h im 6ffentlichen Strafenraum

¢ Randzone ( Zwischen Okerumflut und Wilhelminischem Ring)
zuldssige Parkdauer 3h im 6ffentlichen StraBenraum
Parkgebiihr 1,0 DM/0,5h im 6ffentlichen StraBenraum

Die Anwohner mit Anwohnerparkberechtigungen sindwvon den Regelungen wie erlautert jeweils
ausgenommen. Die Verdnderungen werden durch eine weitere Harmonisierung der Parkgebiihren
in den stadtischen Parkbauten begleitet. Die MaBinahmen vor allem dieses 5. Schrittes sollen, -
neben anderen begleitenden Mafinahmen auflerhalb des.Parkraumbewirtschaftungskonzeptes, dazu
beitragen, dafl das Verkehrsaufkommen im motorisierten Individualverkehr der Innenstadt -
‘entsprechend der-schon erlduterten Ziele weiter reduziert-werden kann. Dies geschieht vor allem
dadurch, daBfiir Teile der Nutzergruppe der Kunden-und Besucher die Fahrt mit den Verkehrsmit-
teln des Umweltverbundes attraktiver wird als die Nutzung des privaten Pkw. Das Planungsbiiro
hat ermittelt, daf3 unter diesenVoraussetzungen bei gleichbleibender Wirtschaftskraft der Innen-
stadt Braunschweig die Verkehrsmenge im motorisierten Individualverkehr in der Innenstadt um
28 % reduziert werden kann.

Einerseits erhoht eine Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs die Aufenthaltsqualitiit
und damit die Attraktivitar und indirekt auch die Wirtschafiskraft der Stadt. Andererseits gewdihr-
leistet dies die Erhaltung der Erreichbarkeit der Innenstadt gerade auch im Falle einer weiteren
Steigerung der Wirtschafiskraft, da nur auf diesem Wege die damit einhergehende gewisse
Zunahme des Liefer- Kunden- und Besucherverkehrs ohne Ausbau der Anlagen fiir flieenden und
ruhenden Verkehr abgewickelt werden kann.

6. Schritt

Auch nach den MaBinahmen der letzten Stufe sollen Erfahrungen mit der Parkraumbewirt-
schaftung entsprechend der Planungsstufe 2 gesammelt werden und ggf. Verbesserungen im Park-
system-angebracht werden, so daf3 dann sich moglicherweise ergebende weitere Handlungsspiel-
rdume im 6ffentlichen Straflenraum genutzt werden kénnten.



-14 -

Begleitende Malinahmen

Um die genannten Ziele zu erreichen, ist es erforderlich, das Parkraumbewirtschaftungskonzept
als einen Bestandteil des Grundkonzeptes der Erreichbarkeit der Innenstadt zu sehen. Es gehort zu
den Voraussetzungen fiir die Umsetzung des-Parkraumbewirtschaftungskonzeptes, daB sukzessive
mit der Umsetzung zeitgleich auch die Angebote des P + R-Konzeptes ausgebaut, das Angebot
und die Bedienqualitit im OPNV weiter verbessert werden.und somit auch dem Erfordernis der
weiteren Erreichbarkeit aus der Region Rechnung getragen wird: Es sind zahireiche Wechselwir-
kungen zu anderen ,,Bausteinen® im stidtischen Verkehrskonzept erkennbar und vorhanden, die in
ihren gegenseitigen Abhingigkeiten stdndig tiberpriift und ggf. aktualisiert werden miissen. Zu
nennen sind hier hauptséchlich: *

. & & »

P + R-Konzept

Verbesserung des OPNV einschliefilich Stadtbahnausbau

Radverkehrskonzept

Parkleitsystem sowie alle Uberlegungen zum Angebot an stadnschen Tiefgaragen und Park-
hiusern

Konzepte zur Férderung innerstidtischen Einzelhandels und zur Férderung innerstadtischen
Wohnens

Die Bedeutung des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes Braunschweig erfordert selbstver- ..
stindlich auch eine Abstimmung mit dem derzeit in Bearbeitung befindlichen Verkehrsentwick-
lungsplan. Das mit der Erarbeitung dieses Verkehrsentwwklungsplanes beauftragte Planungsbii-
o hat bestitigt:

*..... Sollte die politische Willensbildung.gemaf gutachterlichem Vorschlag erfolgen, so.ist das
vorgelegte Parkraumkonzept generell als zielkonform anzusehen. * S

A RN £ -~

Die Kernaussage des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes, Umnutzung 6ffentlicher Langzeit-
parkstdnde zugunsten gebiihrenpflichtiger Kurzzeitparkstiande fiir Kunden und Besucher ent-
spricht Forderungen mafigeblicher Institutionen und.Verb#nde, die nachfolgend exemplarisch
aufgefiihrt sind.

» Die Industrie- und Handelskammer Braunschweig duBert sich in einem Schreiben vom
19.08.1992 zur Verkehrsplanung in der Stadt Braunschweig wie folgt: "... Fiir die Verkehrs-
erschlieBung der Innenstadt gilt insbesondere: .. 4.4 - Durchgéngige Parkraumbewirtschaf-
tung in der Innenstadt mit gebiihrenpflichtigen Kurzzeitparkplétzen bei progressiver Gebiih-
renstaffel fiir lingere Parkzeiten (2 Stunden kostengiinstig, dariiber hinaus progressiv an-
steigend)."

¢ Der Arbeitsausschufl Innenstadt des Stidtischen Verkehrsvereins Braunschweig #uBert sich
in einem Schreiben vom 06.08.1992 wie folgt: "... Das Problem Nr. 1 sind somit die Pend- .
ler, die tiglich zweimal zu erheblichen Verkehrsbelastungen-und zu einer dauerhaften ef-
fektiven Besetzung 6ffentlicher Stellfléichen fiihren. Darum ist dringend erforderlich eine
Parkraumbewirtschaftung:

- Die Umwandlung frei verfiigbaren Parkraums in der Innenstadt.in gebiihrenpflichtige Kurz-

b SIS
A ~~
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zeitparkplétze ergéinzt um eine Gebiihrenerhéhung. Fiir Pendler und Besucher kénnte die
Verteuerung des Parkens und das Wissen um fehlende gebiihrenfreie Parkplitze ein Umstei-
gen auf den OPNV attraktiver werden lassen, wihrend ein Stadtbesuch mit verteuertem Par-
ken weiterhin méglich bleibt."

Die Bundesarbeitsgemeinschaft der Mittel- und GroBbetriebe des Einzelhandels e. V. (BAG)
kommt in einer Untersuchung von 1992 zu folgendem Ergebnis:

"... alle Verkehrsmittel miissen beriicksichtigt werden. In GroBstidten sollte langfristig dem
Sffentlichen Personennahverkehr Vorrang eingeriumt werden. ... Die Steuerung des Pkw-
Aufkommens durch Parkraumbewirtschaftung bei 6ffentlichem und privatem Parkraum
sollte durchgreifend erfolgen. Wer nur noch kostenpflichtige Parkplétze vorfindet, wird
nicht mehr Dauerparken. Eine geringere Belastung durch Berufsverkehr ermdglicht eine rei-
bungslosere Abwicklung des notwendiger Lieferverkehrs."

Die Prognos-AG Basel kommt in einem Gutachten von 1986 im Auftrag der Stadt Braun-
schweig zu folgendem Schluf:

"... Dabeli ist in Braunschweig - auch auch in anderen Stidten - zu beriicksichtigen, daf
stdndig eine Vielzahl von stadtnah gelegenen Parkflichen durch die Beschiftigten und nicht
durch die Kunden der Geschifte in Anspruch genommen werden. Es miifte und sollte mog-
lich sein, durch gemeinsames Wirken von Stadt und Einzelhindlern (z. B. durch Fahrtko-
stenzuschiisse in Form von Abonnements fiir den 6ffentlichen Verkehr) auf eine Anderung
dieser Parkgewohnheiten der Beschéftigten hinzuwirken in dem Sinne, daf} die geschiftsna-
hen Parkplétze von Kurzparkern fiir Einksufe genutzt:und nicht schon friihmorgens von.den
auf lange Zeit. d. h. bis nach GeschéftsschluB, parkenden Beschiftigten belegt werden und
damit dem Kundenverkehr verlorengehen ...". :

Die Volkswagen-AG fiihrt in der Dokumentation “Parken mit Vernunft" {1990) zum Parken
in der Innenstadt folgendes aus: A
"... in der Innenstadt bleiben die vorhandenen Parkplitze erhalten fiir Anwohner - - ...
(Dauerparker), Lieferverkehr, Behinderte und Kurzparker. Letztere miissen mit hohen Park-
gebiihren rechnen, die mit zunehmender Parkdauer iiberproportional anstei gen. Parken am
StraBenrand wird nur noch fiir extrem kurze Parkdauer bei noch hiherer Parkgebiihr zuge-
lassen ...".

Der Deutsche Stidtetag hat in einem F tinf-Punkte-Vorschlag zur Verkehrsberuhigung in den
Stédten 1991 folgende Vorschlidge gemacht:

"... 3. Umfassendes Pfarkraummanagement in den Innenstédten und Ortsteilzentren. Eine
strikte Begrenzung der Dauerparkplétze auf das erforderliche Maf3 (z. B. fir Wohn- und
Servicefunktionen im Stadtbereich) und eine umfassende Bewirtschaftung sowohl der Dau-
er- als auch der Kurzzeitparkplitze sowie die Staffelung der Parkgebiihren je nach Lage der
Parkplitze entlasten die Stadtkerne und Ortsteilzentren vom Individualverkehr, sichern dem
Einkaufs-, Dienstleistungs- und Anwohnerverkehr die erforderlichen Stellplitze und stjitzen
auflerdem den offentlichen Personennahverkehr ...".

‘Die ADAC-Vorschldge zur Bewdltigung kommunaler Verkehrsprobleme
6. “Weniger Berufsverkehr mit dem Auto " und
7. “City-Parkpldtze fir Kunden und Besucher

sind im vorliegenden Konzept umgesetzt.



Aufgrund der Bedeutung des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes hat die Verwaltung eine
Anhorung wichtiger Institutionen und Verbdnde in Braunschweig durchgefiihrt. Dazu hat
die Verwaltung ein Arbeitspapier zum Parkraumbewirtschaftungskonzept (damaliger Bear-
beitungsstand) versandt, bei einem Anhorungstermin am 31.8.1993 vorgestellt, ausfiihrlich
erldutert und im Anschluf3 daran diskutiert. Zusdtzlich wurde die Méglichkeit eingerdumt, -
eine schrifiliche Stellungnahme abzugeben. Von folgenden Institutionen und Verbiinden
liegt eine schriftliche Stellungnahme vor (siehe Anlage 4) :

- Industrie und Handelskammer Braunschweig

- Stadtischer Verkehrsverein, Arbeitsausschufs Innenstadt
- Gesamtverband Verkehrsgewerbe Niedersachsen

- Braunschweiger Forum

- ADAC

- 0TV

- Zweckverband Grofiraum Braunschweig

Die Verwaltung hat die Diskussionsergebnisse und die Stellungnahmen ausgewertet und
aufgrund dessen den Vorlagenentwurf iiberarbeitet. Entsprechende Verdnderungen sind =~
durch Schrdgdruck kenntlich gemacht.

o

» Lin Teil der in den Stellungnahmen angesprochenen Fragen bzw. Kritikpunkten ist dar----
auf zuriickzufithren, dafi die Verwaltung.in dem Bemiihen, die komplexen Zusammer- -
hiinge moglichst kurz darzustellen, in einzelnen Punkten zu Mifverstéindnissen Anlaf3
gegeben hat. Die Verwaltung hat deshalb bei diesen Punkten verdeutlichende Ergéinzun-
gen angebracht.

o Ein weiterer Teil-der Stellungnahmen befaft sich mit Anregungen,. die zwar im Zusam- . ..
menhang mit der Parkraumbewirtschaftung stehen, aber in gegenseitiger inhaltlicher

- und zeitlicher Abstimmung mit Mafinahmen anderer Konzepte/-Bausteine der-Verkehrs==
planung aufgegriffen werden sollen. Als ein Beispiel sei stellvertretend die Bitte des ‘
- Verbandes des Gesamtverkehrsgewerbes Niedersachsen nach Verdnderung der Ladezei-
ten in der Fufigingerzone und Beschleunigung a’erAbferttgung an den Laderampen zu
nennen. Auch die Verwaltung hat vergleichbare Bezuge gesehen. (z.B. P+R, Ausbau
OPNV ). Soweit méglich wird im Text darauf. eingegangen. :

o Einige Anregungen aus den Stellungnahmen sind mit der derzeitigen Rechtslage nicht
vereinbar und konnten deshalb, obwohl moglrcherwexse wiinschenswert, nicht beriick-
sichtigt werden.

* Mehrere Stellungnahmen befassen sich unter anderem mit der Anmwohnerparkbevorrech-
tigung in Nutzungskonkurrenz zur Nutzergruppe der Kunden und Besucher mit dem
Himwelis, diese Bevorrechtigung sei unangemessen.

Die Verwaltung sieht zwei Moglichkeiten zur Unterbringung der Fahrzeuge der Anwoh-
ner. Enrweder werden reine Anwohnerparkmdglichkeiten in entsprechender Zahl ge-
schaffen, die dann anderen Nutzern zu keiner Zeit zur Verfiigung stehen, oder es werden
reine Anwohnerparkmoglichkeiten nur in reduzierter Zahl geschaffen, die eigentlich

*»mach erforderlichen restlichen Pldtze werden als Kurzzeitparkplitze mit Parkscheinau-
tomat bzw. -uhr eingerichtet, die im Bedarfsfall auch von Anwohnern benutzt werden
kénnen, in der tibrigen Zeit aber dem aligemeinen Verkehr zur Verfiigung stehen. Die
Verwaltung betrachtet diese Alternative nach wie vor als die giinstigste fiir alle Nutzer- .

gruppen
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e Weitere Stellungnahmen weisen aus unterschiealichen Blickwinkeln darauf hin, daf$ die
Realisierung der Schritte 4 bis 6 sehr kritisch gesehen wird. Auch in der Diskussion im
Rahmen der Anhérung wurde deutlich, dafl ein Maf§ an Unsicherheit vorhanden ist, das
zundichst eine ablehnende Haltung gegeniiber diesen weitergehenden Mafinahmen be-
griindet. Die Verwaltung hat deshalb die Vorlage hinsichtlich des weiteren Vorgehens
zur Realisierung des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes in einem wichtigen Punkt er-
gdnzt: Zundchst werden nur die Mafinahmen der Schritte 1 bis 3 zum Beschlufi vorge-
schlagen,, um anschlieflend in einer-erneuten Anhérung die gewonnenen Erfahrungen zu
erdrtern. Einen Erfahrungsbericht wird die Verwaltung dann zur Grundlage einer er- -
neuten Beschluf3vorlage iiber die weitere zum jetzigen Zeitpunkt nur skizzierte Vorge-
hensweise machen.

o Mehrere Stellungnahmen weisen auf die grofle Bedeutung einer uneingeschrinkten Un-
terstiitzung durch alle Beteiligten und einer Offentlichkeitsarbeit fiir das Parkraumbe-
wirtschaftungskonzept hin, die auch in die Region Braunschweig wirken solite. Auf Ne-
gativbeispiele ( z.B. Aachen) wird explizit hingewiesen, Beispiele, die in Braunschweig
durch eine konzertierte Aktion aller Beteiligten vermieden werden miissen. Diesen Hin-
weis hat die Verwaltung, der Bedeutung dieses Punktes angemessen, aufgegriffen (s.
Seite 10).

e Die Bedeutung einer gegenseitigen Abstimmung zwischen VEP und Parkraumbewirt-
schaftungskonzept wurde hervorgehoben. Die Stadt wird, iiber die bisherige Abstim-
mung hinaus, auch die sehr detaillierten Erhebungsergebnisse des Parkraumbewir!-
schaftungskonzeptes den Bearbeitern des VEP zur Verfiigung stellen.

Insgesamt hat sich das Anhorungsverfahren als wichtig und hilfreich fiir das weitere
Vorgehen erwiesen, samtliche -Beteiligte haben dankenswerterweise sehr: konstruktiv
mitgewirkt.

Das Planungsbiiro hat, gegriindet auf umfangreiche Erhebungen im ruhenden Verkehr der
Innenstadt Braunschweig, eine Analyse und eine Prognose vorgelegt, die erstmalig quantifizier-
te Aussagen zur Parknachfrage, zum Parkbedarf und zur zukiinftigen Entwicklung erméglicht.
Auf dieser Basis hat das Biiro einen Vorschlag entwickelt, der sich im wesentlichen auf die
folgenden Punkte griindet:

- » Betrachtung der einzelnen Nutzergruppen mit dem Ziel, den Parkraumbedarf dieser Nutzer-
gruppen zu quantifizieren,

» flachendeckende Parkraumbewirtschaftung mit dem Ziel, die Situation im ruhenden Verkehr
vorrangig fiir die Nutzergruppen Anwohner sowie Kunden und Besucher vorrangig zu ver-
bessern, indem Langzeitparkpldtze im dffentlichen Strafienraum in Kurzzeitparkpldtze um-
gewandelt werden, die dffentlichen Parkbauten besser ausgelastet werden und das das pri-
vate Parkraumangebot in der Innenstadt intensiver und effektiver als heute genutzt wird,

o der Nutzergruppe der Beschéftigten stehen Langzeitparkméglichkeiten in stidtischen Park-

* bauten, in-verstirktem MafBe auf privaten Fliachen und auf den heute vorhandenen sowie den
mittel- bis langfristig geplanten P + R-Anlagen zur Verfiigung.

o~
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Die Verwaltung schldgt daher vor, auch unter Wiirdigung der vorstehend in Kapitel 7 und 8
aufgefithrten Anregungen wichtiger Insitutionen und Verbéinde in der Stadt vor, das dargestellte

Parkraumkonzept, wie in Kapitel 6 dargestellt, schrittweise zu realisieren. Ein erster Ratsbe-
schiufl soll auf die Schritte 1 bis 3 beschrdinkt werden, Dies witrde bedeuten: g

e innerhalb der Okerumflut flichendeckende Einfithrung von Parkgebiihren

o Erhéhung der Parkgebiihren gegeniiber dem heutigen Zustand in Teilbereichen

¢ Einflihrung einer an die verinderten Rahmenbedingungen angepaften Uberwachung.des
ruhenden Verkehrs und Sammlung von Erfahrungen mit der neuen Situation - -

Vor weiteren Mafinahmen sollen die gewonnenen Erfahrungen erdrtert.und ein en!sprechender
Ratsbeschiuft herbeigefithrt werden.

LV. g
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Dr. Becl&marm
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